»NIEZNANY W POWIETRZU”

,Od $migla” — krzyknatem, zeby mechanik odsunat si¢ od samolotu. Tadek sprawnie
przygotowat Spita do kolejnego lotu.

Chwilg zastanawiatem sig, jaki dzi$ jest dzien. Bylem zmeczony, bardzo zmg¢czony, ale
wizja oddelegowania do 58 Jednostki Szkolenia Bojowego w Grangemouth, na odpoczynek,
jako$ nie miescita mi si¢ w glowie. Jest 13 pazdziernika 1941 r. Jesienna pogoda sprzyjata
operacjom lotniczym tego dnia. Lotnisko w Northolt byto pokryte warstwa mokrych lisci. Wiat
lekki wiatr, niebo przykryta warstwa chmur. Odczuwatem chidéd. Miatem na sobie zwykty
granatowy mundur lotniczy, z6itg maewestke. Jedyng czg$cig garderoby, ktéra pomagata mi
utrzymac ciepto byt welniany, czerwony szalik. M¢j ulubiony. Szkartatne szaliki i naszywki
Z napisem ,,POLAND” wyr6zniaty mnie i moich kolegow od reszty pilotow. Co tu zreszty
mysle¢ o cieple, w niewygodnym kokpicie Spitfire Vb — przeleciato mi przez glowe. Dywizjon
303, w ktoérym stuze, zostat niedawno przezbrojony na ten typ maszyny. Jeszcze nie do konca
si¢ do niej przyzwyczaitem. Na moim RF-D, kochany Tadek namalowal pigknego ,,Kaczora
Donalda” oraz znaczki oznaczajace ilos¢ zwycigstw, jakie odniostem w powietrzu.
W pordéwnaniu do polskich mysliwcow, na ktdrych latatem przed wojna, w tych brytyjskich
wszystko jest na opak! Tutaj przepustnice musze pcha¢ zamiast ciggna¢. Usmiechngtem si¢ na
wspomnienie o0 tym, jak uczyliSmy si¢ prowadzi¢ korespondencj¢ radiowa. Wspaniaty
wynalazek. Zamieszanie wywotywato takze wciggane podwozie. Taktyki walki powietrzne;j,
zamiast w powietrzu, uczyliSmy si¢ na ziemi, na rowerach. Bawilismy si¢ jak dzieci,
naumyslnie si¢ zderzajac. Odniostem w ten sposob pokazng liczbe zwycigstw nad ,,maszynami
wroga”. Radio radiem, ale sporo probleméw sprawil mi obcy jezyk. Moj serdeczny przyjaciel
i dowodca John Kent wpadt na genialny pomyst i sporzadzit liste najwazniejszych czesci oraz
przyrzadow samolotu po polsku. Zabawne bylo to, ze stowa zapisane byly fonetycznie. Stowa
wypowiadane przez instruktora, powtarzalismy takze jak uczniowie w szkole — ,,engine — repeat
please”. Sposobow nauki byto kilka. Odganiam te mysli. Musze si¢ skupi¢. Prowadze bowiem
Eskadre A, Sekcje¢ Czerwong nad Francje. Bezpieczenstwo moich skrzydtowych jest
najwazniejsze. Poprawiam si¢ na siedzeniu. W ruchach nie pomaga mi spadochron, na ktorym
siedzg.

Doktadnie w momencie, w ktérym popatrzytem w kierunku stanowiska kontroli lotow,
wystrzelono race zezwalajaca na uruchomienie silnika. Automatycznie naciskam przycisk
startera. Rury wydechowe wyrzucaja z wnetrza kigby dymu i ognia, silnik jakby si¢ zakrztusit,
po czym rozpoczat miarowa prace. Nie ustyszatem niczego niepokojacego. Uspokoito mnie to
1 pozwolito dokonczy¢ przygotowanie maszyny do startu. Raz jeszcze przesledzitem listg
i omiotlem kabine wzrokiem. Kciukiem zasygnalizowalem Tadkowi, ze jestem gotowy.
Zasalutowat i odsunat si¢ na bezpieczng odleglos¢. Na niebie rozbtysta zielona raca, w koncu
start. Wydalem rozkazy przez radio. Pchnalem manetk¢ przepustnicy, maszyna drgnela
I postusznie zaczela toczy¢ si¢ w kierunku pasa startowego. Musz¢ pamigta¢ o mokrych liciach
— pomyslatem — zeby samolot podczas rozbiegu nie wpadl w poslizg i nie ulegt wypadkowi.
Poprawiam skorzang pilotke, gogle i sprawdzam, czy poprawnie dziata maska tlenowa. Jedna
reka zamykam owiewke kabiny, a druga pcham przepustnicg, aby nabra¢ predkos¢ startowa.
Samolot podskakuje na nieréwnej powierzchni, a ja wraz z nim. Orczykiem staram si¢ utrzymac
prosty kurs, czuje si¢ jak na kretowisku. Patrz¢ na predkos$ciomierz i w koncu §ciggam wolant



na siebie, maszyna zaczyna si¢ wznosi¢. Rozgladam si¢, Czerwony 2 i Czerwony 3 sg obok.
O maty wlos zapominam wciggnaé podwozie. Przeciggam dzwigni¢ i stysze pracujacy metal
pod soba. Za nami startuje caly Kosciuszkowski. Krazac wokot lotniska, czekajac na pozostale
sekcje, uswiadamiam sobie, ze w ten lot nie wyruszy wszystkie dwanascie samolotow.
Z porannego wypadu nie wrocit Zielony 2. Na razie uznany jest za zaginionego w akcji. ,,Nie
powinienem tu by¢” — stysze przez radio. To Czerwony 3, Michal. ,,Utrzymac cisz¢ radiowg!”
—rozkazuje. Obierajac kurs nad Francjg, myslami wracam do Michata. Mtodziutki chtopak, bez
doswiadczenia bojowego, dopiero przybyl z jednostki szkoleniowej. Wbrew zasadom, bez
regulaminowego czasu spedzonego ze mng — jako mentorem — w powietrzu, musiat zastapi¢
pilota, ktory zostal ranny podczas porannego lotu. Patrz¢ na wskaznik paliwa, w glowie
obliczam czas, jaki mogg spedzi¢ w powietrzu. Dodatkowo musze przyprowadzi¢ sekcje zanim
zrobi si¢ ciemno. Wydaje Czerwonym rozkaz do sprawdzenia ptatowca i1 jego uzbrojenia.
Odbezpieczam dziatka i puszczam krotka runde. Wszystko OK. Czerwoni nie zglaszaja
zadnych probleméw. Do celu zostato 25 minut. Rozkazy sg jasne, naszym celem jest wrogie
lotnisko. Chmury sg nizej niz prognozowano na odprawie przed lotem. Ponownie wracam
myslami do Michata. Moze mu to utrudni¢ identyfikacje celu. Byl mocno zdenerwowany na
odprawie, pocil sie, zapisujac kluczowe dane: wysokos$¢ i kierunek lotu, warunki pogodowe,
czestotliwosci radiowe, miejsce w szyku, cel zadania. Ja zapewne tez si¢ tak denerwowatem.
Jezeli Michal przezyje, przyzwyczai si¢. W czasie ostatniej odprawy jadtem ciepta zupe, bo
bylem po prostu glodny po poprzednim locie. Wszystkie niezbedne informacje szybko
zapamigtalem. Wzniostem si¢ nad chmury. Bylo jak w niebie, tak niebiesko i Spokojnie,
zadnego ruchu. Szkoda, ze trwa wojna 1 nie jest to chwila przyjemnos$ci. Opuszczamy
przestrzen nad Kanatem La Manche i wlatujemy nad Francje. Musimy si¢ mie¢ na bacznosci,
roi si¢ tu od ,,szkopskich” samolotow i artylerii przeciwlotniczej. Raporty naszego wywiadu,
ktére ostatnio przegladatem, nie pozostawiaja ztudzen. Te same raporty informowaly takze
0 wprowadzeniu do walki nowego typu niemieckiego aeroplanu. Tego nieznanego mys$liwca
Fw-190, zaden z alianckich pilotow nie widzial jeszcze w powietrzu. Maszyna ma by¢
piekielnie dobra. Wydaje komende Czerwonym: ,,szyk bojowy, oczy 1 uszy otwarte Panowie”.

,Fryce na jedenastej pod nami!” — krzyknat gtosno Michal. Patrze¢ we wskazanym
kierunku. Stonice mamy za sobg, Niemcy nas nie widza, leca rowno w szyku, jak na defiladzie.
Czerwoni maja przewage wysokosci. ,,Odpuszczamy pierwotny cel ataku” — mysle — ,,pdzniej
bede si¢ thumaczyt w dowddztwie”. Szybko wydaje komendy do ataku. Wskazuje, ktorymi
maszynami wroga mamy si¢ zaja¢. Dodaj¢ gazu, opuszczam dzidb Spita, ktadg samolot na lewe
skrzydto, dyon za mng. Boczni idg réwno. Nurkujg, trzymajac mocno knypel. Ustawiam
maszyn¢ wroga w srodku celownika. Silnik wyje na najwyzszych obrotach, dalej nas nie widza.
Me-109 rosnie w oczach btyskawicznie, to moze by¢ krotka walka. Wszedzie poznam tg
maszyng, 2oty nos, koncowki skrzydet i ogon. Do tego wystajaca antena. Wszystko jaskrawo
odbija si¢ w promieniach stonecznych. W koncu wchodze w skuteczny zasigg, odbezpieczam
karabiny, strzelam. Samolot wypluwa dwie serie. Widzg, jak pierwsza z nich trafia w silnik
Messerschmitta, ktory natychmiast pokrywaja plomienie. Druga seria trafia w ogon Niemca
i odrywa go. Chwile przed tym, jak maszyna jest stracona i wpada w niekontrolowany
korkociag, wyskakuje z niej pilot. Wlatuje w szczatki Messerschmitta, na petnej predkosci
mijam formacj¢ wroga i wpadam w chmury. Mam na koncie kolejne zestrzelenie, ale nie czas
o tym mysle¢, redukuje predkos¢, wyrdwnuje lot. Pierwsza moja obserwacja po znalezieniu si¢
pod chmurami jest brak aktywnosci artylerii przeciwlotniczej. Jest tez podejrzanie pusto.
Whpatrujac sie¢ w przednia szybe dostrzegam co$ czarnego, jakby brud. Moga to by¢ pozostatosci



z samolotu, ktory wtasnie zestrzelitem. Ruchami knypla staram si¢ t¢ czarng kropke usung¢. Na
prozno, ta zamiast znikng¢, powigksza si¢. Predko zdaj¢ sobie sprawe, ze jest to wrogi samolot.
Idzie prosto na mnie i zaczyna strzela¢. Czuj¢ jak pociski uderzajg w moj samolot. Odpowiadam
ogniem. Z maszyny wroga odpadaja kawatki poszycia. Cudem mijam Niemca. Katem oka
dostrzegam, ze maszyna ktora uszkodzilem jest ta, o ktorej informowat wywiad. ,,Nieznany”,
szybko ucieka. Moj silnik zaczyna przerywacé. Nerwowo rozgladam sig¢, szukajac ,.kacmarka”.
Obieram kurs powrotny i wlatuje w chmury. Moge zderzy¢ si¢ z innym samolotem, ale moja
uszkodzona maszyna nie nadaje si¢ do walki. Wyciaggajac instrukcje na wypadek sytuacji
awaryjnych, spostrzegam na r¢kawie mojej kurtki krew. Mam niegrozng ran¢ na ramieniu.
Nawet tego nie odnotowalem. Wykonuje kolejne punkty instrukcji, aby utrzymac sie¢
W powietrzu, i wroci¢ do Northolt.

Widok klifow Seven Sisters jeszcze nigdy mnie tak nie ucieszyt. Ostatnie minuty lotu
byty bardzo nerwowe. Silnik pracowal nierowno, a ja nie mialem ochoty odby¢ kapieli
w lodowatych wodach morza. Mijam brzeg. Niespodziewanie dla mnie, silnik mojego RF-D
przestaje pracowaé, szybko takze przestaje krecic sie $migto. Musze skakac na spadochronie.
Upewniam si¢ na przyrzadach, na jakiej wysokosci si¢ znajduj¢, abym mogl bezpiecznie
wykona¢ skok. W poblizu nie ma domoéw, wigc wrak maszyny nie wyrzadzi zadnych szkod.
Energicznie otwieram owiewke kabiny, odpinam pasy 1 jednym sprawnym ruchem odwracam
samolot do gory brzuchem. Wypadam z samolotu, na twarzy czuj¢ uderzenie powietrza. Ciagne
za wyzwalacz spadochronu, ktérego czasza roOwnomiernie napelnia si¢. Spokojniec opadam
I dotykam nogami ziemi. W zasadzie to mocno tupngtem. Czasza spadochronu, w ktdrej wcigz
jest powietrze ciggnie mnie po ziemi. Probuje¢ to opanowaé. W koncu, zatrzymuje si¢
I odruchowo sprawdzam, czy jestem caty. Na szczgscie nic nie ztamatem.

Wygrzebanie si¢ z blota i odnalezienie najblizszego posterunku policji zajeto mi wieki.
W trakcie kiedy sierzant policji opatruje mojg niegrozng ran¢, dzwoni¢ do Northolt. Upijam
tyk goracej herbaty, obserwujac za szyba zohierzy przygotowujacych auto, ktore odwiezie
mnie do bazy. Mam polaczenie, regulaminowo melduj¢ oficerowi dyzurnemu: ,,zyje, jestem
niegroznie ranny, maszyna stracona.” Pytam jeszcze, czy z lotu powrdcita cata eskadra, ale nie
ma wiesci. Droga powrotna na lotnisko zajmuje mi catg noc. Targany emocjami nie mogg spac
na pace cigzarowki. Bladym §witem, dostrzegam brame lotniska w Northolt. Ku mojej wielkiej
radosci widz¢ Michata, ktory podbiega do cigzarowki. ,,Zumbach, ty totrze, zyjemy!” — krzyczy
moj skrzydtowy. ,,.Dla ciebie, RED LEADER” — odpowiadam $miejac si¢, kiedy serdecznie
wpadamy sobie w ramiona. ,,Na rozmowe i Swictowanie bedzie czas pdzniej” — 0znajmiam
Michatowi — ,,teraz muszg i§¢ sporzadzi¢ raport o potyczce z Focke Wulfem”.

Michalina Swierzowska, k1. VII,

Szkota Polska im. Lotnikéw Polskich przy Ambasadzie RP w Londynie.



